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Afghanistan’s Position in India’s Transit Policy in 

Central Asia 

Introduction 

In the contemporary international system, transit routes and cross-

border transportation networks are no longer merely technical 

mechanisms for the movement of goods and services; rather, they have 

become critical instruments for shaping state power, geopolitical 

influence, and strategic positioning. As globalization deepens and 

national economies become increasingly interdependent, states rely 

more heavily on secure, cost-effective, and efficient transit corridors 

to ensure sustainable access to energy resources, consumer markets, 

and global supply chains. Within this context, transit diplomacy has 
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emerged as an important dimension of economic and geoeconomic 

diplomacy, through which states employ transportation infrastructure 

and connectivity initiatives as instruments of foreign policy.  

Central Asia, owing to its vast energy reserves, strategic geographical 

location, and position at the crossroads of East–West and North–South 

connectivity, has become a focal point of regional and global 

geopolitical competition. As one of the major emerging powers of the 

twenty-first century, India seeks to expand its economic and political 

presence in Central Asia by diversifying access routes and reducing 

dependence on constrained or politically challenging transit corridors. 

However, India’s geographical limitations and its enduring rivalry 

with Pakistan have significantly restricted direct overland access to 

Central Asia. Under these circumstances, Afghanistan has acquired 

particular strategic importance for India as a potential land bridge 

connecting South Asia to Central Asia. Against this backdrop, the 

present study adopted a geoeconomic and geopolitical lens to examine 

Afghanistan’s role in India’s transit diplomacy toward Central Asia. 

Literature Review 

A review of the existing literature indicates that scholarship on 

Afghanistan has predominantly focused on security concerns, internal 

conflicts, terrorism, and strategic competition among major powers. 

Within this body of research, Afghanistan is often portrayed primarily 

as a source of instability or a security buffer, while its geoeconomic 

significance and transit potential have received comparatively limited 

systematic attention. Similarly, studies of India’s foreign policy have 

largely concentrated on its bilateral relations with major powers and 

regional actors, particularly China, Pakistan, and the United States, as 

well as its participation in major regional and multilateral initiatives. 

Although a number of studies have examined connectivity projects 

such as the Chabahar Port, the International North–South Transport 

Corridor, and broader efforts toward regional integration, 

Afghanistan’s role as an integral component of India’s transit 

diplomacy toward Central Asia has often been addressed only in a 
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fragmented and peripheral manner. Consequently, the existing 

literature lacks an integrated analytical framework that systematically 

connects India’s transit diplomacy with Afghanistan’s geopolitical 

position and the broader geoeconomic dynamics of Central Asia. The 

current inquiry sought to address this gap by viewing Afghanistan not 

merely as a transit corridor, but as a strategic variable within India’s 

broader regional diplomacy and geoeconomic strategy . 

Materials and Methods 

The present study adopted a qualitative methodology based on a 

descriptive–analytical and explanatory framework. The data was 

collected through documentary and library research, including 

academic articles, policy papers, official government documents, and 

reports published by international and regional organizations. 

Moreover, the qualitative content analysis was used to analyze the 

data, enabling the integration of empirical evidence with relevant 

theoretical insights. The conceptual framework was grounded in the 

theory of transit diplomacy, which conceptualizes transit and 

connectivity as multidimensional instruments encompassing 

economic, political, and security dimensions. Within this framework, 

the study examined Afghanistan’s role in facilitating India’s access to 

Central Asia, assessing the implications of this role for India’s 

geoeconomic and geopolitical interests. 

Results and Discussion 

Afghanistan occupies a dual and complex position within India’s 

transit diplomacy. On the one hand, Afghanistan’s strategic 

geographical location provides India with a potential corridor to 

Central Asia, enabling New Delhi to bypass Pakistan and reduce its 

dependence on politically constrained transit routes. Through 

initiatives such as the Chabahar Port, the International North–South 

Transport Corridor, the Lapis Lazuli Corridor, and prospective road 

and rail networks, India seeks to strengthen its economic engagement 

and expand its political influence in Central Asia. On the other hand, 
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these opportunities are accompanied by substantial structural and 

security challenges. Persistent political instability, chronic insecurity, 

underdeveloped transportation infrastructure, limited financial and 

institutional capacity, regulatory fragmentation, and intense 

geopolitical competition—particularly involving China and 

Pakistan—significantly constrain the effectiveness of India’s transit 

diplomacy. Moreover, as a landlocked and fragile state, Afghanistan 

remains highly vulnerable to political pressures associated with 

control over transit routes, which in turn increases uncertainty for 

long-term connectivity projects. According to the findings, without 

parallel progress in security stabilization, institutional capacity-

building, and regional coordination, Afghanistan’s geostrategic 

potential may remain underutilized, thereby limiting the long-term 

sustainability and effectiveness of India’s transit diplomacy. 

Conclusion 

Transit diplomacy has emerged as a central instrument of India’s 

foreign policy for expanding its geoeconomic footprint in Central 

Asia. Within this framework, Afghanistan occupies a strategically 

significant yet inherently ambivalent position. While Afghanistan 

offers India a unique opportunity to strengthen regional connectivity 

and diversify its access to energy resources and markets, it 

simultaneously presents serious political, security, and structural 

challenges. According to the findings, the success of India’s transit 

diplomacy depends on a multidimensional approach that integrates 

regional cooperation, targeted infrastructure investment, effective 

management of geopolitical competition, and a balanced emphasis on 

both security and economic development in Afghanistan. Without 

such an approach, continued instability risks transforming 

Afghanistan from a strategic opportunity into a significant constraint 

on India’s broader regional transit strategy. 

Keywords: Transit Diplomacy, Foreign Policy, India, Afghanistan, 

Central Asia 
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جایگاه افغانستان در سیاست ترانزیتی هند در حوزه آسیای  
 مرکزی 

 کیا سیدمهدی موسوی
طأ  روبط   دکتری  آزبد دبنشج ی  دبنشاا   تحقأقا ،  و  عم    وبقه  بلیمل، 

 بیلامی، تهربن، بیربن 
 

   سید اصغر کیوان حسینی
طأ  روبط   عمیی ررو   هأئت  یأایی، عض   عم    و  دبنشده  قق    بلیمل، 

 دبنشاا  علامه طباطبائی، تهربن، بیربن
  

 حمید احمدی 
عضو  هأئت عمیی ررو  عم   یوأایوی، دبنشوده  قق   و عم   یوأایوی،  

 دبنشاا  تهربن، تهربن، بیربن

 چکيده
های نوظهور اقتصادی و سیاسی، در چارچوب راهبرد کلان خود برای دسترسی پایدار به  عنوان یکی از قدرتهند به

ونقل امن و متنوع به آسیای مرکزی  ای، نیازمند مسیرهای حملمنابع انرژی، بازارهای نوظهور و تقویت پیوندهای منطقه
ای راهبردی در اتصال  مثابه حلقهدلیل موقعیت ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی خاص خود بهاست. در این میان، افغانستان به

های ژئوپلیتیکی مهم منطقه قرار دارد،  شود. این کشور که در چهارراه حوزه جنوب آسیا به آسیای مرکزی مطرح می
تعیینمی نقشی  اهداف حملتواند  تحقق  در  ایوکننده  پژوهش  اصلی  پرسش  کند.  ایفا  هند  تجاری  و  که  نقل  است  ن 

گیری از  نقل هند چگونه و تا چه اندازه اثرگذار بوده است؟ این پژوهش با بهره وافغانستان در چارچوب دیپلماسی حمل
کند که »هند با استفاده  تبیینی و با تکیه بر مفاهیم ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک، این فرضیه را بررسی می  -روش توضیحی

عنوان پلی راهبردی در آسیای مرکزی، در پی ارتقای امنیت انرژی، توسعه پیوندهای  از موقعیت ژئوپلیتیکی افغانستان، به
دهد که افغانستان در عین ایفای  های پژوهش نشان میاقتصادی و افزایش نفوذ سیاسی خود در این منطقه است. یافته

ها  ل توجهی نیز مواجه است. این چالشهای ساختاری و امنیتی قاب نقل هند، با چالشوساز در دیپلماسی حملنقش فرصت
های  های سیاسی و امنیتی داخلی افغانستان دارند و از سوی دیگر تحت تأثیر رقابت قدرتثباتیسو ریشه در بیاز یک
 گیرند. های سیاست خارجی این کشور قرار می گیریای برای اثرگذاری بر تحولات داخلی و جهتای و فرامنطقهمنطقه

  . کاردورهتی راهبادی  سستسع خترج   هند  افغتنسهت،  آسستی یاکزی واژگان کليدي:
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 مقدمه
های اساسی  نقل و کریدورهای ارتباطی به یکی از مؤلفه و المللی کنونی، حمل در فضای بین

اند. از این زاویه، کشورها  ها تبدیل شده قدرت، توسعه اقتصادی و نفوذ ژئوپلیتیکی دولت 

برای تضمین دسترسی پایدار به منابع انرژی، گسترش بازارهای صادراتی و تعمیق تعاملات  

نقل امن، کوتاه و مقرون و گذاری در مسیرهای حمل اقتصادی و سیاسی، ناگزیر از سرمایه 

پایه می به  بر این  توان مدعی شد که ترانزیت و کریدورهای ارتباطی صرفاً صرفه هستند. 

ها در عنوان بخشی از قدرت راهبردی دولت ونقل تلقی نشده، بلکه به ابزارهای فنی حمل 

رقابت  و  منطقسیاست خارجی  می ه های  قرار  توجه  مورد  در  ای  تغییرات  همچنین  گیرند. 

سرمایه  تجارت،  می الگوهای  ناشی  کشورها  بین  رقابت  از  که  امنیت  و  شوند،  گذاری 

سیاست می  در  تغییراتی  به  زمینه توانند  و  منجر شوند  و خارجی کشورها  داخلی  ساز  های 

 (. 7:  1404تری در نظم جهانی باشند )تاجیک و موسوی شفائی،  تحولات بزرگ 

به  مرکزی  آسیای  میان،  این  موقعیت  در  و  انرژی  عظیم  منابع  از  برخورداری  دلیل 

ای بدل شده ای و فرامنطقه های منطقه پیونددهنده میان شرق و غرب، به کانون توجه قدرت 

ویکم، تلاش  های نوظهور اقتصادی و سیاسی قرن بیست عنوان یکی از قدرت هند به   .است 

های حال، محدودیت   این  دارد حضور و نفوذ خود را در آسیای مرکزی گسترش دهد. با 

نو از دسترسی  ویژه خصومت تاریخی با پاکستان موجب شده است که دهلی ژئوپلیتیکی به 

مستقیم زمینی به این منطقه محروم بماند. از ابتدای تأسیس پاکستان، این کشور و هند در  

ترین این موارد موضوع کسب انرژی ز مهم پرداختند. ا ها به رقابت با یکدیگر می تمام زمینه 

پاکستان با تمام توان برای   1974ای است. پس از انفجار اتمی هند در سال  و بمب هسته 

ای  موفق به کسب تسلیحات هسته  1998دستیابی به بمب اتم تلاش کرد و بالاخره در سال  

را مشروط به   1شد. تأثیرپذیری پاکستان تا حدی است که حتی الحاق به پیمان »ان پی تی« 

 (.10: 1392پذیرش آن از سوی هند نموده است )شفیعی و کریمی،  

در چنین شرایطی افغانستان جایگاهی راهبردی در محاسبات سیاست خارجی و اتصال  

ای است که  کند. چراکه این کشور تنها گذرگاه بالقوه المللی هند پیدا می نقل بینو و حمل 

 
1. Nuclear Non-Proliferation Treaty 
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دلیل قرار  در واقع افغانستان به  .تواند اتصال زمینی هند به آسیای مرکزی را ممکن سازد می 

ژئوپلیتیکی   موقعیتی  از  و خاورمیانه،  مرکزی  آسیای  آسیای جنوبی،  در چهارراه  گرفتن 

های تمدنی طور تاریخی نیز نقش پل ارتباطی میان حوزه فرد برخوردار بوده و به به منحصر 

و   ازبکستان  تاجیکستان،  با  کشور  این  مرزهای  است.  کرده  ایفا  را  مختلف  اقتصادی  و 

ترکمنستان در شمال، ایران در غرب، پاکستان در جنوب و نیز نزدیکی جغرافیایی با چین  

تبدیل برای  را  آن  بالقوه  ظرفیت  واخان،  دالان  طریق  یک  از  به  ارتباطی  شدن  کانون 

 کند.  ای تقویت می منطقه   نقل و وحمل 

پروژه  راستا،  همین  منطقه در  اتصال  لازولی های  لاپیس  »کریدور  نظیر  نشان 1ای   »

می می  افغانستان  که  شبکه دهند  از  بخشی  به  بینتواند  ترانزیتی  و  های  شود  تبدیل  المللی 

دهنده تلاش  این روند بازتاب  .وابستگی هند به مسیرهای عبوری از پاکستان را کاهش دهد 

منطقه  با سازوکارهای  امنیتی و ژئوپلیتیکی خود  اقتصادی،  منافع  پیوند زدن  برای  ای  هند 

 است.  

وقوع حادثه   از  افغانستان، گام  11پس  در  آمریکا  نظامی  و مداخله  نسبتاً  سپتامبر  های 

دولت سازنده راستای  در  بازتعریف ملت-ای  اساسی،  قانون  تدوین  همچون  سازی 

سازی و تقویت سیستم آموزشی و  ساختارهای سیاسی، نظامی و اقتصادی، نهادسازی، فعال

فعال و  مدنی  جامعه  ایجاد  بیان،  آزادی  در  قضایی،  قشر  این  ساختن  سهیم  و  زنان  سازی 

شد  برداشته  سیاسی  قوا،    .قدرت  تفکیک  اصل  بر  تأکید  با  جدید  اساسی  قانون  همچنین 

بر مبنای سه قوه مقننه، مجریه و قضائیه سامان داد  افغانستان را  با این ساختار سیاسی  اما   .

ین امنیت، ثبات سیاسی،  وجود اقدامات دولت »کرزای« و »اشرف غنی« در خصوص تأم 

بحران  مصالحه با طالبان و تشکیل دولت ملی و فراگیر در افغانستان محدود و ناموفق بود.

 
1  .(Lapis Lazuli Corridor)  ترکمنستان،    افغانستان،  یکشورها  قیاست که از طر  ی المللنیب  یتیترانز  ریمس  کی

  2018در سال    ریمس  نیا .شودیوصل م  ییاروپا  ی به کشورها  تیو در نها  کندیعبور م  ه یگرجستان و ترک  جان،یآذربا

آس  یلادیم اتصال  آس  یمرکز  یایبا هدف  جنوب  وابستگ  ایو  کاهش  و  اروپا  مس  ی به  از    یسنت  یرهایبه  عبور  )مانند 

تأس ق   دور یکر  نیا  نام   . شد  س یپاکستان(  از سنگ  قرن  یمتیبرگرفته  که  است  در  »لاجورد«  بدخشان  معادن  از  هاست 

 است  شده ینقاط جهان صادر م ریبه سا یخیتار ری مس نیا قیافغانستان استخراج شده و از طر
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شود، برآیندی از تعامل داخلی و خارجی  ها و عوامل مختلف ناشی می افغانستان که از ریشه 

 (.6: 1404سیستمی است )حیدری و سیمبر،   سیستمی و برون  درون 

این   افغانستان در سیاست حمل با  مؤثر  نقش  ایفای  بینو وجود  اتصالات  و  المللی  نقل 

چالش و  موانع  با  بی هند  و  ناامنی  است.  همراه  متعددی  ضعف  های  سیاسی،  ثباتی 

های حقوقی و گمرکی میان کشورهای منطقه، نیاز  و نقل، ناهماهنگی های حمل  زیرساخت 

ای، از جمله عواملی  ای و فرامنطقه های منطقه های کلان و رقابت قدرت گذاری به سرمایه 

رو  از این (Kakar, 2023). سازند هستند که تحقق عملی این نقش را با تردید مواجه می 

بینانه جایگاه افغانستان های موجود، برای ارزیابی واقع ها و چالشزمان فرصت بررسی هم 

 .رسددر دیپلماسی ترانزیتی هند ضروری به نظر می 

ایجاد   در  جایگاهی  چه  افغانستان  که  است  آن  پژوهش  اصلی  پرسش  اساس،  این  بر 

های سیاست ترانزیتی هند در حوزه آسیای مرکزی دارد؟ پاسخ به این  ها و چالشفرصت 

می  دقیق پرسش  فهم  به  منطقه تواند  راهبرد  معادلات  تر  در  افغانستان  نقش  و  هند  ای 

 ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی آسیای مرکزی کمک کند.

 پيشينه پژوهش 
اگرچه محققان بسیاری در مطالعات متعددی به جایگاه ژئوپلیتیکی و امنیتی افغانستان در  

نقلی هند در و اند، اما نقش این کشور در سیاست اتصالات حمل ای پرداخته معادلات منطقه 

مند مورد توجه قرار گرفته است. صورت مستقیم و نظام ارتباط با آسیای مرکزی کمتر به 

بررسی   صورت و  در  راهبردی  می مطالعات  در گرفته،  کشورها  نقش  درک  گفت:  توان 

ای ابزاری های منطقه های راهبردی در چارچوب سیاست نقل و مسیر و عرصه ترانزیت، حمل

ای از منظر ژئوپلیتیک و  کلیدی برای تحلیل راهبردی سیاست خارجی و تعاملات منطقه 

گیری هند از موقعیت  هتر چگونگی بهره تواند به فهم ب ژئواکونومیک است. این دیدگاه می 

ها در آسیای مرکزی کمک کند. در این راستا منابع موجود را  افغانستان و رقابت قدرت 

 .توان به دو دسته مطالعات داخلی و خارجی تقسیم کرد می 

پژوهش میان  فاطمی در  داخلی،  ) های  محمدزاده  و  مقاله 1397نژاد  در  عنوان  (  با  ای 

مجموعه  در  جدید  افغانستان  جایگاه  منطقه »بررسی  امنیت  تا  های  مرکزی  آسیای  از  ای 
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مجموعه  نظریه  چارچوب  در  را  افغانستان  جایگاه  جنوبی«،  منطقه آسیای  امنیتی  ای  های 

اند. هدف اصلی این پژوهش، پاسخ به این پرسش بوده است که افغانستان در بررسی کرده 

منطقه  امنیتی  مجموعه  می کدام  قرار  بهره ای  با  نویسندگان  روش گیرد.  از  های  گیری 

می مقایسه  نشان  برهان  و  و  دهند که علی ای  با خاورمیانه  افغانستان  اشتراکات  برخی  رغم 

پاکستان و وابستگی  امنیتی، اقتصادی و سیاسی  آسیای مرکزی، شدت رقابت هند و  های 

ای در مجموعه امنیتی آسیای جنوبی  طور فزاینده افغانستان به جنوب آسیا، این کشور را به 

غیر  نقش  به  مطالعه  این  اگرچه  است.  داده  افغانستان قرار  امنیتی  معادلات  در  مستقیم هند 

اما تمرکز آن عمدتاً امنیت  ابعاد ژئواکونومیک سیاست هند  اشاره دارد،  به  محور بوده و 

 .پردازد نمی 

عنوان کانون  ( نیز در مقاله »تبیین جایگاه افغانستان به 1393وثوقی، فلاحی و حیدری ) 

ای با تأکید بر منطقه آسیای جنوبی و نقش هندوستان«، با استفاده از  چند زیرسیستم منطقه 

سپتامبر   11نظریه مجموعه امنیتی بوزان، جایگاه افغانستان در سیاست خارجی هند پس از  

دهد افغانستان پس از این رویداد های این پژوهش نشان می اند. یافته را بررسی کرده   2001

های  تدریج از وضعیت »دولت عایق« خارج شده و تحت تأثیر عواملی همچون سیاست به 

سارک،  سازمان  به  پیوستن  و  پاکستان  و  هند  رقابت  تروریسم،  متحده،  سمت به   1ایالات 

در   هند  نقش  به  اگرچه  مطالعه  این  است.  یافته  گرایش  جنوبی  آسیای  امنیتی  مجموعه 

تحولات امنیتی افغانستان توجه دارد، اما همچنان از منظر امنیتی به موضوع نگریسته و نقش  

 .کند طور مستقیم بررسی نمی ارتباطات و دیپلماسی اقتصادی در سیاست هند را به 

( در مقاله »جایگاه افغانستان در ژئواستراتژی نظام نوین  1387فرد و رحیمی ) پیشگاهی 

جهانی«، با تمرکز بر ژئواستراتژی ایالات متحده، اهمیت افغانستان را در چارچوب امنیت  

بین نوین  نظم  و  کرده انرژی  تحلیل  می المللی  نشان  پژوهش  این  نتایج  اهمیت اند.  دهد 

قدرت  برای  عوامل  افغانستان  به  و  بوده  تروریسم  با  مبارزه  از  فراتر  بزرگ  های 

تری مرتبط است. با وجود ارزش تحلیلی این اثر،  ژئواستراتژیک و ژئواکونومیک گسترده 

 
  (SAARC) جنوب آسیا ی امنطقه ی هایهمکار سازمان. 1
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راهبردهای   و  اقتصادی  سیاست  که  است  شده  سبب  متحده،  ایالات  نقش  بر  آن  تمرکز 

 .محور هند در آن مورد بررسی قرار نگیرد  اتصال 

ژئواکونومیک   و  ترانزیتی  ابعاد  به  بیشتری  توجه  خارجی  منابع  میان  در  مقابل  در 

می  مشاهده  کلیافغانستان  نشاط  احمد  مقاله 2024)   مبارز   عبدالصبور و    وال شود.  در   )

بین»کریدور حمل  فرصت – المللی شمال ونقل  به  ها، چالشجنوب:  افغانستان«،  نقش  و  ها 

پرداخته  افغانستان  مشارکت  بر  تأکید  با  مسیرها  این  موانع  مزایا و  پژوهش  تحلیل  این  اند. 

برجسته  فرصت ضمن  منطقه سازی  اتصال  افزایش  نظیر  اقتصادی،  هایی  رشد  و  ای 

های های بوروکراتیک و رقابت ها، پیچیدگی هایی همچون ناامنی، ضعف زیرساخت چالش

اصلی مطالعه بر ابعاد فنی و حال تمرکز  این  دهد. با  ژئوپلیتیکی را نیز مورد توجه قرار می 

به و اقتصادی کریدور بوده و سیاست اتصال و حمل  ابزار دیپلماتیک نقل هند  عنوان یک 

 .طور مستقل تحلیل نشده است به 

جنوب در بحبوحه    – ( در مقاله »استراتژی اتصال هند در کریدور شمال  2025ریگی ) 

کند که »استراتژی اتصال« یکی از  های ژئوپلیتیکی قفقاز جنوبی«، استدلال می پیچیدگی 

ارکان مهم سیاست خارجی هند برای گسترش نفوذ در آسیای مرکزی و قفقاز است. وی  

دهد حضور  نشان می   (INSTC)جنوب  – المللی شمال ونقل بینبا تأکید بر کریدور حمل 

قدرت  سایر  کنار  در  مناطق  این  در  منطقه هند  فرامنطقه های  و  پیچیده ای  به  شدن  ای،  تر 

این   در  افغانستان  نقش  تحلیل،  این  اهمیت  با وجود  است.  انجامیده  ژئوپلیتیکی  معادلات 

 .این کشور ارائه نشده است صورت ضمنی مطرح شده و بررسی مستقلی از جایگاه  راهبرد به 

جمعه  و  سیدعلی  ) همچنین  رشد 2025گل  در  ترانزیت  سیاست  »نقش  مقاله  در   )

های تجارت و  گیری از نظریه های ترکیبی و بهره اقتصادی افغانستان«، با استفاده از روش 

اند. این پژوهش بر عنوان یک مرکز ترانزیتی پرداخته رشد، به بررسی ظرفیت افغانستان به 

ای تأکید  نقش دیپلماسی کریدور در تقویت ادغام اقتصادی، ثبات سیاسی و امنیت منطقه 

به  و  ترانسدارد  اهمیت کریدور  بر  نشان می - ویژه  بااینافغانستان توجه  حال،تمرکز دهد. 

مطالعه بر پیامدهای داخلی برای افغانستان است و سیاست اتصال هند در آن، محور اصلی  

 .شود تحلیل محسوب نمی 
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 ( تمنا  نهایت،  درکتاب» 1393در  همکاری (  سپهر  در  افغانستان  خارجی  های  سیاست 

ای از مقالات ،به اهمیت ژئواکونومیک افغانستان در تقویت  «،در قالب مجموعه   ای منطقه 

در   را  این کشور  بالقوه  نقش  و  پرداخته  آسیای جنوبی  و  مرکزی  آسیای  میان  همگرایی 

کند. این اثر، چارچوب مفهومی ارزشمندی برای درک جایگاه ای برجسته می اتصال منطقه 

طور مشخص به سیاست اتصال و  دهد، اما به ای ارائه می های منطقه افغانستان در همکاری 

 .پردازد حمل ونقل هند و منطق دیپلماسی آن نمی 

بخشی از مطالعات راهبردی داخلی، با تمرکز بر سیاست خارجی، ژئوپلیتیک و رقابت  

اند که، ابزارهای غیرنظامی قدرت ازجمله  ها در مناطق پیرامونی، به این نتیجه رسیده قدرت 

دهه  در  زیرساخت،  دیپلماسی  و  انرژی  دیپلماسی  اقتصادی،  جایگاه  دیپلماسی  اخیر  های 

منطقه برجسته  راهبردهای  در  دولت ای  یافته ای  تحلیل ها  تأکید  میان،  این  در  های  اند. 

مؤلفه  فزاینده  نقش  بر  راهبردی،  و  خارجی  ساختاری  سیاست  در  ژئواکونومیک  های 

اند؛ رویکردی که با چارچوب تحلیلی  ای تأکید داشته کشورها و تأثیر آن بر معادلات منطقه 

 انی دارد. خو پژوهش درباره دیپلماسی ترانزیتی هند هم این  

به  موجود  ادبیات  اگرچه  اشاره،  مورد  منابع  به  توجه  امنیتی،  با  ابعاد  به  گسترده  طور 

ژئوپلیتیکی و اقتصادی افغانستان توجه داشته است، اما بررسی جایگاه این کشور در سیاست  

ویژه در ارتباط با آسیای مرکزی، همچنان با کمبود آشکاری مواجه است.  ترانزیتی هند به 

 در این ارتباط، نوآوری این پژوهش در این موارد قابل طرح است:  

ای جدید و تعیین کننده در  عنوان مؤلفه توجه به »دیپلماسی کریدورهای راهبردی« به  -

 ی مرکزی؛ آسیا ویژه ای، به چارچوب الگوی تعامل در سیاست بین الملل منطقه 

تمرکز بر نقش و اهمیت راهبردی افغانستان از زاویه دیپلماسی کریدورهای راهبردی  -

جانبه میان  در این مورد »تعامل سه   .عنوان بازیگری محوری در حوزه آسیای مرکزیهند، به 

 هند، افغانستان و کشورهای آسیای مرکزی«، بیشتر قابل توجه است.  

با سازوکارهای   نیز روش کیفی همراه  باید گفت روش پژوهش مورد نظر  نهایت  در 

 باشد.  تلفیقی می 
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راهبردي  کریدورهاي  دیپلماسی  مفهومی:  پشت ۱چارچوب  پنهان  قدرت  ؛ 

 مسيرهاي جهانی 

توان در پیوند با نقش فزاینده مسیرهای ترانزیتی و  دیپلماسی کریدورهای راهبردی را می 

ها تبیین کرد. کریدورهای ونقل در تعاملات اقتصادی و سیاسی میان دولت های حمل شبکه 

ای مهم  تدریج به مؤلفه جایی کالا و خدمات، به المللی، علاوه بر تسهیل جابه ونقل بینحمل 

شده  تبدیل  ژئواکونومیکی  و  ژئوپلیتیکی  مناسبات  به در  تحولات  گونه اند؛  که  ای 

قدرت  میان  رقابت  و  منطقه ژئوپلیتیکی  فرامنطقه های  و  در  ای  را  مسیرها  این  اهمیت  ای، 

ای افزایش داده است. از این منظر، دهی به الگوهای جدید اتصال و همکاری منطقه شکل 

ونقل نیستند،  ی برای کاهش هزینه و زمان حمل های کریدورهای ترانزیتی صرفاً زیرساخت 

ای، جایگاه ژئوپلیتیکی و ظرفیت تعامل و توانند بر امنیت اقتصادی، اتصال منطقه بلکه می 

 .ها تأثیرگذار باشند زنی دولت چانه 

های دیپلماسی اقتصادی و توان یکی از جلوه بر این اساس، دیپلماسی کریدوری را می 

ونقل، های حمل ها از ظرفیت جغرافیایی، زیرساخت ژئواکونومیک دانست که در آن دولت 

های اقتصادی، ارتقای جایگاه  ها و مسیرهای ترانزیتی برای تقویت همکاری آهنبنادر، راه 

گیرند. اهمیت این رویکرد زمانی ای و پیشبرد اهداف سیاسی و امنیتی خود بهره می منطقه 

ای از وابستگی متقابل میان شود که کریدورهای ترانزیتی در قالب شبکه بیشتر آشکار می 

می  مسیرهایی  چنین  توسعه  و  ایجاد  زیرا  کنند؛  عمل  هم کشورها  زمینه تواند  ساز  زمان 

ترانزیت درآمدهای  افزایش  اقتصادی،  منطقه همکاری  پیوندهای  تقویت  ارتقای  ی،  و  ای 

توان  المللی باشد. از این منظر، کریدورها را می زنی کشورها در مناسبات بینظرفیت چانه 

دهی به روابط اقتصادی، سیاسی و نه صرفاً مسیرهای عبور کالا، بلکه ابزارهایی برای شکل 

 .(Dehshiri, 2025)   ها تلقی کرد امنیتی میان دولت 

کاربست این نوع دیپلماسی صرفاً به حوزه اقتصاد محدود نشده و ابعاد سیاسی و امنیتی   

توانند از طریق محدودسازی ها می ای یافته است. بر این پایه، دولت آن نیز اهمیت فزاینده 

با  یا  بگذارند  اثر  بازیگران  بر رفتار سیاسی سایر  به مسیرهای عبوری،  یا تسهیل دسترسی 

 
1. Transit Diplomacy 
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ای را تغییر دهند. از این منظر،  های ژئوپلیتیکی منطقه پیشنهاد مسیرهای جایگزین، موازنه 

ـ سخت   نرم  »قدرت  ابزارهای  از  به یکی  دیپلماسی  است که    - این  تبدیل شده  ترکیبی« 

 Tulendiyev)کند  امکان اعمال نفوذ بدون توسل مستقیم به ابزارهای نظامی را فراهم می 

et al., 2025.) 

نکته مهم دیگر آن است که اهمیت دیپلماسی کریدورهای راهبردی برای »کشورهای  

دوچندان است؛ زیرا این کشورها برای دسترسی به    1در حال توسعه محصور در خشکی « 

ها و مسیرهای ترانزیتی کشورهای  المللی به زیرساخت بازارهای جهانی و انجام تجارت بین

وابسته  بازارهای جهانی،  همجوار  و  بنادر  از  فاصله جغرافیایی  در کنار  وابستگی،  این  اند. 

شود. بر اساس گزارش ونقل و تجارت می های حمل ها و پیچیدگی موجب افزایش هزینه 

کمترتوسعه  کشورهای  امور  در  متحد  ملل  سازمان  عالی  نماینده  کشورهای  دفتر  یافته، 

های لجستیکی بالاتری  محصور در خشکی به دلیل وابستگی به کشورهای ترانزیتی، با هزینه 

درحال  کشورهای  سایر  حتی  و  ساحلی  کشورهای  به  مواجه نسبت  ازاینتوسعه  رو،  اند. 

های مرزی، هماهنگی میان کشورهای  ونقل، کارآمدی رویه های حمل کیفیت زیرساخت 

تعیینترانز  نقش  تجارت،  تسهیل  برای  مناسب  ترتیبات  وجود  و  کاهش  کننده یتی  در  ای 

منطقه هزینه  بازارهای  به  کشورها  این  اتصال  ارتقای  و  تجارت  دارد های  جهانی  و   ای 

(United Nations, 2025). 

کنترل   از  ناشی  امنیتی  و  سیاسی  فشارهای  معرض  در  را  کشورها  این  وضعیت،  این 

می  قرار  مقوله  این  در  عبوری  رقابتمسیرهای  بر  و  منفی  دهد  اثر  آنان  صادراتی  پذیری 

 .گذارد می 

ای است. توسعه  های منطقه های کلیدی این دیپلماسی، تقویت همکاری یکی از مؤلفه 

بین کریدورهای  حوزه پایدار  در  هماهنگی  بدون  استانداردهای المللی  نظیر  هایی 

 ,Khanپذیر نیست ) های گمرکی، امنیت مسیرها و تبادل اطلاعات امکان زیرساختی، رویه 

سرمایه 61 :2025 حال  عین  در  زیرساخت (.  در  حمل گذاری  به  های  فرامرزی،  ونقل 

شراکت شکل  می گیری  راهبردی  می های  که  ابزار انجامد  به  بحرانی  شرایط  در  تواند 

 
1. (Landlocked Developing Countries – LLDCs) 
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ها برای حال، رقابت میان قدرت گری سیاسی تبدیل شود. با این  مدیریت تنش یا میانجی 

های سیاسی و حتی نظامی منجر شده است کنترل مسیرهای این حوزه گاه به افزایش تنش

(Saydaliyeva, 2025). 

ای برای رقابت ژئوپلیتیکی  در این چارچوب، مسیرهای مشخص شده راهبردی به عرصه 

– المللی شمال ونقل بینهایی نظیر »کریدور حمل اند. پروژه های بزرگ تبدیل شده قدرت 

می  نشان  چین  جاده«  و  »کمربند  ابتکار  و  زیرساخت جنوب«  چگونه  که  های  دهند 

علاوه  حمل  منطقه ونقل،  و  سیاسی  نفوذ  ابزار  به  اقتصادی،  کارکرد  می بر  بدل  شوند. ای 

فرصت  هرچند  مهم،  کریدورهای  سرمایه میزبانی  جذب  چون  توسعه  هایی  و  گذاری 

می  فراهم  را  هم اقتصادی  اما  می کند،  رقابت زمان  معرض  در  را  میزبان  کشور  و تواند  ها 

قرار دهد )بهبودی  نهادی،    .( 1402  نژاد،فشارهای ژئوپلیتیکی  منظر  ترانزیت از  دیپلماسی 

دولت  کنار  در  دارد.  نیز  فرادولتی  شرکت ماهیتی  ازجمله  غیردولتی  بازیگران  های  ها، 

المللی نقش مهمی  ونقل، پیمانکاران زیرساختی و نهادهای بینلجستیکی، اپراتورهای حمل 

پروژه ناکامی  یا  ایفا می در موفقیت  ترانزیتی  این     .کنند های  میان  با  حال عدم هماهنگی 

وری ها و کاهش بهره ها، تأخیر در پروژه تواند به افزایش هزینه دولت و بخش خصوصی می 

 .(Ittmann, 2017)مسیرهای عبوری،منجر شود  

فناوری پیشرفت  با  نهایت،  بلاک در  مصنوعی،  هوش  نظیر  نوین  تحلیل  های  و  چین 

ها تر شده است. این فناوری ای پویا و پیچیده های کلان، این نوع دیپلماسی وارد مرحله داده 

که الزامات حالی های ترانزیتی را افزایش دهند، در توانند شفافیت، امنیت و کارایی شبکه می 

محیطی و تغییرات اقلیمی نیز ضرورت بازطراحی پایدار مسیرهای عبوری را برجسته  زیست 

اند. از منظر مطالعات راهبردی، استفاده از ابزارهای ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی برای  کرده 

رقابت  منطقه مدیریت  مؤلفه های  از  یکی  به  قدرت ای،  خارجی  سیاست  اصلی  های  های 

دولت منطقه  که  است  شده  تبدیل  بهره   ها ای  مسیرهای  با  جغرافیایی،  موقعیت  از  گیری 

زنی خود، بر رفتار  کوشند ضمن افزایش قدرت چانه ترانزیتی و کریدورهای ارتباطی، می 

ای اثرگذاری داشته باشند. این دیدگاه تحلیلی، مبنای مفهومی مناسبی  سایر بازیگران منطقه 

کند. بر این اساس،  برای فهم دیپلماسی هند و نقش افغانستان، در این چارچوب فراهم می 
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به  پژوهش  این  مفهوم در  به این  تحلیلی  نشان داده  کار گرفته می عنوان چارچوبی  تا  شود 

به  ترانزیت  از  هند  دولت  چگونه  برای شود  دیپلماتیک  و  ژئواکونومیک  ابزاری  مثابه 

عنوان کانونی برد و افغانستان،در این میان،به گسترش نفوذ خود در آسیای مرکزی بهره می 

 .شود های این راهبرد مطرح می ها و چالشژئوپلیتیکی و مرکزی برای فرصت 

 اصول ناظر بر سياست خارجی هند با تاکيد بر دیپلماسی کریدورهاي راهبردي

های سیاست خارجی در جهان  ترین نظام ترین و چندلایه سیاست خارجی هند، یکی از پویا 

استقلال   اصولی چون  بر  تاکنون همواره  هند  استقلال  زمان  از  این سیاست  است.  معاصر 

صلح تصمیم  منطقه گیری،  همکاری  در  گرایی،  است.  بوده  استوار  اقتصادی  توسعه  و  ای 

اخیر دهه  زیرساخت   ، های  روزافزون  اهمیت  و  ژئوپلیتیکی  تحولات  به  توجه  های  با 

از  حمل  یکی  به  اتصال«  »دیپلماسی  یا  ترانزیتی  ارتباطی،دیپلماسی  مسیرهای  و  ونقل 

نه  نوع دیپلماسی  این  تبدیل شده است.  این کشور  تنها  محورهای اصلی سیاست خارجی 

ایگاه هند در نظام ابزاری اقتصادی، بلکه ابزاری ژئواستراتژیک و سیاسی برای ارتقای ج 

در چند سال اخیر، هند شتاب عظیمی از نظر اقتصادی داشته    .شود الملل محسوب می بین

ترین کشور در جهان  است. جمعیت آن از جمعیت چین تجاوز کرده و آن را به پرجمعیت 

رود که اقتصاد آن در چند سال آینده به سومین اقتصاد بزرگ تبدیل کرده است. انتظار می 

رسد به اندازه هر کشور دیگری، هند در موقعیتی قرار دارد  جهان تبدیل شود. به نظر می 

 تبدیل کند سیاسی امروز را به نفع خود    - های جغرافیایی که تنش

 اصول بنيادین سياست خارجی هند
است. هند همواره کوشیده    1نخستین اصل در سیاست خارجی هند، استقلال استراتژیک 

است تصمیمات سیاست خارجی خود را بدون وابستگی به هیچ بلوک قدرتی اتخاذ کند.  

در دوره جنگ سرد  «2این رویکرد ریشه در تجربه دوران استعمار و سیاست »عدم تعهد 

بازتفسیر شده است؛ بدین معنا که  3دارد. در دوره کنونی، این اصل با مفهوم »چندمحوری«
 

1. Strategic Autonomy 

2. Non-Alignment 

3. Multi-Alignment 
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های بزرگ از جمله ایالات متحده، روسیه، اتحادیه اروپا و ای با قدرت هند روابط گسترده 

. این سیاست به هند    (Pant & Super, 2015)کدام وابسته نیست  ژاپن دارد، اما به هیچ 

گیری خود را حفظ  دهد تا در عین همکاری اقتصادی و امنیتی، استقلال تصمیم اجازه می 

 .کند 

است. هند در    ی ا منطقه   ی و همکار   ز یآم مسالمت   ی ستی ز هم دومین اصل در این مبحث،  

زیرا  1»اول همسایگی  سیاست  دارد،  تأکید  پیرامون خود  در  توسعه  و  ثبات  بر ضرورت   »

ثباتی در همسایگی مستقیم، تأثیر مستقیمی بر امنیت داخلی و رشد اقتصادی این کشور  بی 

کوشد با همسایگان خود  نو می . بر همین اساس دهلی Aryal & Bharti, 2023) )   دارد 

های اقتصادی  ازجمله ایران، افغانستان، نپال، بنگلادش، بوتان، سریلانکا و مالدیو همکاری 

 .و زیرساختی را گسترش دهد 

ی است. از ابتدای دهه  ا منطقه   ی ها رساخت ی و توسعه ز   ی اقتصاد   ی پلماس ی د سومین اصل،  

، با رشد اقتصادی سریع و افزایش نیاز به دسترسی به بازارها، هند دیپلماسی اقتصادی  2000

به  به را  خود  نفوذ  اصلی  ابزار  پروژهعنوان  امروزه  است.  گرفته  و  کار  بنادر  اتصال،  های 

می  تشکیل  را  هند  خارجی  راهبرد  از  مهمی  بخش  اقتصادی،   ,De)دهند  کریدورهای 

2024 ). 

است. هند با مشارکت در    گرایی المللی و چندجانبه رعایت قوانین بینچهارمین اصل،  

و گروه  سازمان  بریکس  مانند سازمان همکاری شانگهای،  تعامل ،   20هایی  بر ضرورت 

بین حقوق  بر  مبتنی  و  نیز،  سازنده  راهبردی  کریدورهای  حوزه  در  دارد.  تأکید  الملل، 

 عشق  نامه موافقت ونقل و پایبندی به معاهدات مانند  المللی حمل های بینهمکاری با سازمان 

 Press Information Bureau, Government)گیرد  آباد در همین چارچوب قرار می 

of India, 2016.) 

اصل،   مس   ی آور تاب پنجمین  تنوع  آسیب   رها یو  کاهش  برای  هند  از است.  پذیری 

تحریم بحران  یا  سیاسی  روابط های  و  اتصال  و  تجاری  متعدد  مسیرهای  دارد  سعی  ها، 

 
1. Neighbourhood First 
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نشود   تبدیل  ژئوپلیتیکی  ضعف  نقطه  به  خاصی  مسیر  هیچ  تا  دهد  توسعه  را  اقتصادی 

(Schaffer & Schaffer, 2016). 

 دیپلماسی کریدورهاي راهبردي در سياست خارجی هند 
حمل  مسیرهای  ظرفیت  از  استفاده  عام،  معنای  در  دیپلماسی  زیرساخت این  و  های ونقل 

ارتباطی برای پیشبرد اهداف سیاسی و اقتصادی است. در مورد هند، این نوع دیپلماسی در  

منطقه  نفوذ  تقویت  تعریف راستای  استراتژیک  استقلال  افزایش  و  تجارت  تسهیل  ای، 

 شود.  می 

نخستین رکن دیپلماسی هند، تنوع مسیرهای دسترسی به بازارهای اوراسیا وخاورمیانه 

زمینه،  این  در  ها  پروژه  مهمترین  از  شمال  بین  کریدور   است.یکی  جنوب    _ المللی 

(INSTC)   ،کند. که هند را از طریق ایران، آذربایجان و روسیه به اروپا متصل می   است

 40ونقل را در مقایسه با مسیر سنتی از طریق کانال سوئز تا  این مسیر، زمان و هزینه حمل 

در ایران نقش محوری در سیاست اتصال    چابهار دهد. افزون بر آن، بندر  درصد کاهش می 

خاک   از  عبور  بدون  را  مرکزی  آسیای  و  افغانستان  به  دسترسی  امکان  زیرا  دارد؛  هند 

 .(Dadparvar & Kaleji, 2025)   سازد پاکستان فراهم می 

رکن،   استانداردساز   ی حقوق   ی هماهنگ دومین  ب   ی و  برای   کشورها   نیمقررات  است. 

ونقل، ایمنی  های گمرک، حملهای ترانزیتی لازم است کشورها در حوزه موفقیت پروژه 

موافقت  در  عضویت  طریق  از  هند  باشند.  هماهنگ  کالاها  عبور  تسهیل  و  نامه  مرزی 

ونقل میان کشورهای آسیای مرکزی،  دنبال ایجاد چارچوبی قانونی برای حمل آباد، به عشق 

 Press Information Bureau, Government of)  خلیج فارس و جنوب آسیا است 

India, 2016.) 

های این حوزه  است. پروژه   ی ک یتیو ژئوپل   ی اهداف اقتصاد   ان یم   یی افزا هم سومین رکن،  

برای هند صرفاً اقتصادی نیستند، بلکه جنبه ژئوپلیتیکی و امنیتی نیز دارند. هند با حضور در  

مانند کریدور هند پروژه در اجلاس گروه   (IMEC) اروپا – خاورمیانه – هایی  در   20که 

به   2023سال   برابر طرح مطرح شد،  موازنه در  ایجاد  »ابتکار  دنبال  مانند  بزرگ چین  های 



 1405پاییز  |58 شماره |  15 دوره |  سیاست  راهبردی  های پژوهش علمی فصلنامه  | 264

  

کند تا نفوذ خود در خاورمیانه،  نو کمک می چنین رویکردی به دهلی  کمربند و جاده« است 

 . (Singh, 2021)مدیترانه و اروپا را تقویت کند  

های خارجی است.  ها به شبکه های داخلی و اتصال آن چهارمین رکن، توسعه زیرساخت 

 2ی بمبئ_ ی دهل   ی صنعت  دور ی کر و    1هند   ی ساحل شرق   ی اقتصاد   دور یکر هایی چون  پروژه

بیننشان می  اتصالات  و  ارتباطات  پیوند دهد که هند  اقتصادی داخلی  با توسعه  را  المللی 

آهن و مراکز لجستیکی داخلی  گذاری در بنادر، راه داده است. در این چارچوب سرمایه 

 .  (De, 2024)شود  زمان با توسعه مسیرهای خارجی دنبال می هم 

رکن،   فرهنگی پنجمین  دیپلماسی  و  نرم  قدرت  از  تقویت    استفاده  برای  هند  است. 

ای، از  های مرتبط با راهبردهای منطقه جایگاه و نفوذ خود در کشورهای پیرامونی و حوزه 

های فرهنگی  ابزارهایی همچون دیپلماسی فرهنگی، آموزش، تبادلات علمی، یوگا، فعالیت 

گیرد. این ابزارها با تقویت تصویر مثبت هند  و ارتباط با جوامع محلی و دیاسپورا بهره می 

توانند به پیشبرد اهداف سیاست خارجی و  های ارتباط و اعتماد متقابل، می و ایجاد زمینه 

 .(Mahapatra, 2016)ای این کشور کمک کنند  های منطقه گسترش همکاری 

رکن،   فرهنگی پنجمین  دیپلماسی  و  نرم  قدرت  از  تثبیت    استفاده  برای  هند  است. 

ها از ابزارهایی چون آموزش، تبادلات  ونقل خود با آن موقعیتش در کشورهای مسیر حمل 

پروژه  و  علمی  همکاری  می فرهنگی،  استفاده  بشردوستانه  اقدامات  های  این  کند. 

 .  (Ahmad, 2022) کند های زیرساختی را تسهیل می اعتمادسازی کرده و اجرای پروژه 

 هاي دیپلماسی کریدورهاي راهبردي هندچالش
تلاش  وجود  دهلی با  گسترده  تنوع های  و  دیپلماسی  نوع  این  گسترش  برای  به  نو  بخشی 

مجموعه  با  راهبرد  این  آن،  از  فراتر  و  مرکزی  آسیای  به  خود  دسترسی  از  مسیرهای  ای 

ترین موانع، ملاحظات  های ساختاری، ژئوپلیتیکی و امنیتی مواجه است. یکی از مهم چالش

تحریم  تأثیر  و  بینسیاسی  در  های  کلیدی  کشورهای  برخی  با  هند  همکاری  بر  المللی 

تنها بر سرعت و  ها نه ویژه ایران است. این نوع محدودیت نقل و اتصال به و مسیرهای حمل 

 
1. East Coast Economic Corridor    

2. Delhi-Mumbai Industrial Corridor  
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پروژه  اجرای  می دامنه  اثر  پیشها  میزان  بلکه  مسیرهای بینی گذارند،  پایداری  و  پذیری 

می  کاهش  نیز  را  چین    .دهند جایگزین  با  هند  ژئوپلیتیکی  رقابت  تشدید  به  دوم  چالش 

با گسترش شبکه بازمی  و جاده« چین،  »کمربند  ابتکار  از کریدورهای  گردد.  ای گسترده 

های ترانزیتی خود را  نو وارد کرده است تا پروژه زمینی و دریایی، فشار مضاعفی بر دهلی 

ای برای تسریع با سرعت و کارآمدی بیشتری پیش ببرد. این رقابت در عین حال که انگیزه 

های راهبردی این کشور را نیز  های ژئوپلیتیکی و هزینه ابتکارات هند ایجاد کرده، ریسک 

 .افزایش داده است 

از دیگر چالش ناکافی  نهادی  مالی و ظرفیت  منابع  های  در سطح داخلی، محدودیت 

های فرامرزی مستلزم رود. اجرای موفق پروژه شمار می اساسی این دیپلماسی برای هند به 

های کلان، هماهنگی نهادی پیچیده و تداوم تعهدات سیاسی در بلندمدت  گذاری سرمایه 

با محدودیت  موارد  برخی  امری که در  بر است؛  افزون  بوده است.  های ساختاری مواجه 

زیرساخت  توسعه  سطح  ناهمگونی  رویه این،  و  فنی  استانداردهای  در ها،  اجرایی  های 

با مشکل روبه  را  مؤثر کریدورها  پیوستگی  واقع در مسیرهای حمل ونقل،  رو کشورهای 

هزینه می  و  می سازد  افزایش  را  عملیاتی  امنیت های  نهایت،  در  ارتباطی    دهد.  مسیرهای 

هایی از دریای عرب، یکی  ویژه در مناطق ناآرامی همچون افغانستان یا بخشنقل به و حمل 

دائمی سیاست از دغدغه  می های  بی گذاران هندی محسوب  ناامنی،  و  شود.  ثباتی سیاسی 

گذاری در توانند جریان ترانزیت را مختل کرده و ریسک سرمایه تهدیدات غیرمتقارن می 

تنها بعد فنی، بلکه  رو چالش امنیتی نه طور قابل توجهی افزایش دهند. ازایناین مسیرها را به 

 . (Bharti, 2023)بخشد  بعدی ژئوپلیتیکی و دیپلماتیک نیز به دیپلماسی هند می 

 کریدورهاي راهبردي دهلی نو جایگاه افغانستان در دیپلماسی 

 هند  ی خارج  استي افغانستان در س   یخ ی تار   ت يي موقع   -الف 

روابط تاریخی میان افغانستان و جمهوری هند، ریشه در پیوندهای دیرینه فرهنگی، تمدنی  

های افغانستان و هند در طول تاریخ از طریق مسیرهای باستانی مانند و تجاری دارد. سرزمین

اند. پیش از ظهور پاکستان  جاده ابریشم، همواره در تعامل و تبادل فکری و فرهنگی بوده 
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مرزی  عنوان یک کشور مستقل، افغانستان و هند دارای مرزهای مشترک بودند و این هم به 

جنبه  از  ملت  دو  سرنوشت  تا  شد  به  موجب  اجتماعی  و  سیاسی  تاریخی،  مختلف  های 

، 1947. پس از استقلال هند در سال  ( 166:  2024یکدیگر گره بخورد )علیزاده و عظیمی،  

افغانستان از نخستین کشورهایی بود که استقلال و حاکمیت هند را به رسمیت شناخت. این  

منطقه  سیاست  عرصه  در  کشور  دو  منافع  اشتراک  و  متقابل  اعتماد  از  نمادی  ای  اقدام، 

 1947سوی دیگر با استقلال پاکستان در سال    . از  (Paliwal, 2017) شود محسوب می 

افغانستان از دست داد، تعاملا با  بیشتر از طریق که هند مرز مستقیم خود را  ت دو کشور 

نقش  کانال  ژئوپلیتیکی،  تحول  این  یافت.  ادامه  اقتصادی  و  فرهنگی  دیپلماتیک،  های 

تر عنوان پلی میان آسیای جنوبی و مرکزی برجسته افغانستان را در سیاست خارجی هند به 

 (. 168: 2024کرد )علیزاده و عظیمی،  

ناگفته نماند که از همان آغاز استقلال هند، رهبران دهلی نو سیاستی را در پیش گرفتند  

 ی احترام متقابل، دوستی و عدم مداخله در امور داخلی افغانستان استوار بود. که بر پایه 

نظر از نوع نظام سیاسی حاکم در کابل، هند همواره سعی کرده روابط خود را با صرف 

دهنده جایگاه ویژه افغانستان حفظ و تقویت کند. این ثبات در سیاست خارجی هند، نشان 

: 2012افغانستان در دکترین سیاست خارجی هند است )شفیعی، فرجی نصیری و متقی،  

ی منطقه، به  (. در این رابطه، هند با درک اهمیت ثبات افغانستان برای امنیت و توسعه 136

حوزه گذاری  سرمایه  کرده در  مبادرت  نیز  افغانستان  آموزشی  و  فرهنگی  اقتصادی،  های 

بازسازی زیرساخت  نهادهای اجتماعی این کشور، کمک مالی  است: نقش فعال در  ها و 

به   ای متعدد از جمله های عمرانی و توسعه برای اجرای پروژه  ساخت سد سلما که بعدها 

بزرگراه زرنج   توت در کابل و توسعه »سد دوستی افغانستان و هند« شهرت یافت، سد شاه 

)علیزاده  دل   -  بخش  بر حوزه علاوه  (.  178:  2024عظیمی،    و آرام  در  هند  عمرانی،  های 

 ای با افغانستان داشته است.  انسانی نیز همکاری گسترده   آموزش و توسعه 

و همکاری فنی و اقتصادی   (ICCR) های شورای روابط فرهنگی هند از طریق برنامه 

ها و مؤسسات آموزشی  ، هزاران دانشجوی افغان فرصت تحصیل در دانشگاه (ITEC)هند 

پیدا کرده  این همکاری هند را  نه اند.  به نسل جدید  ها  مهارت  انتقال دانش و  تنها موجب 
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ساز تقویت پیوندهای فرهنگی و اجتماعی میان دو ملت نیز گردیده ها شده، بلکه زمینه افغان 

 است.  

های  ای مانند انجمن همکاری های منطقه نکته بعد اینکه دهلی نو در چارچوب سازمان 

، از عضویت فعال افغانستان حمایت کرد و همواره بر  (SAARC)ای جنوب آسیا  منطقه 

منطقه  همکاری  سازوکارهای  در  آن  ادغام  است  اهمیت  ورزیده  تأکید   ,Singh)ای 

ای مانند کریدور لاجورد  های منطقه ر این ارتباط، به حمایت دهلی نو از پروژه د   .( 2021

سازمان  در  افغانستان  عضویت  ) و  اقتصادی  همکاری  شانگهای  ECOهای  همکاری  و   )

 (SCO می که  مساعی  است.  شده  اشاره  نیز  همکاری (  مرکز  به  را  کشور  این  های تواند 

ساز  اقتصادی و سیاسی تبدیل کرده، به افزایش تجارت و تبادل فرهنگی کمک کند و زمینه 

 ( Barfield, 2020ای باشند ) ها و تقویت ثبات منطقه کاهش تنش

 يمرکز   ي اي هند با آس   يراهبرد   دور ی عنوان کر افغانستان به   نقش   -ب 
به  افغانستان  اینکه  ابتدایی  منحصربه نکته  جغرافیایی  موقعیت  چهارراه    دلیل  در  خود  فرد 

آسیای جنوبی، آسیای مرکزی و خاورمیانه، همواره نقشی محوری در تعاملات تجاری،  

ابریشم،   تاریخی  جاده  امتداد  در  کشور  این  است.  کرده  ایفا  منطقه  سیاسی  و  فرهنگی 

تنها از منظر ژئوپلیتیک، ها و تجارت بوده و در عصر حاضر نیز اهمیت آن نه گذرگاه تمدن 

اهمیت  نیز  معاصر  دوران  است.  برجسته  ارتباطی  کریدور  و  ژئواکونومیک  نظر  از  بلکه 

عنوان مسیر کوتاه و امن دسترسی کشورهای آسیای  ژئوپلیتیک افغانستان حفظ شده و به 

می  شناخته  جهانی  بازارهای  و  بنادر  به   ,Chaghaty & Bagramwal)شود  مرکزی 

2025 ). 

، که با هدف انتقال برق مازاد  1000– های انرژی مانند پروژه کاسا در این راستا، طرح 

دهد تولیدی از قرقیزستان و تاجیکستان به افغانستان و پاکستان طراحی شده است، نشان می 

های انرژی  ای مهم در اتصال شبکه که افغانستان نه صرفاً یک مسیر جغرافیایی، بلکه حلقه 

شود. این پروژه با ایجاد زیرساخت انتقال برق میان آسیای مرکزی و جنوبی محسوب می 

حدود   انتقال  ظرفیت  پاکستان،  و  افغانستان  تاجیکستان،  قرقیزستان،  کشور   1٬300چهار 

می  فراهم  را  مرکزی  آسیای  کشورهای  آبی  مازاد  برق  انتقال  مگاوات  شبکه  طول  کند. 
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حدود    1000– کاسا  مجموع  به   1٬387در  افغانستان،  بخش  و  است  حلقه  کیلومتر  عنوان 

ای دارد. از این منظر، های آسیای مرکزی و جنوبی، اهمیت راهبردی ویژه اتصال میان شبکه 

می  انرژی،  تجارت  برای  زمینه  ایجاد  بر  علاوه  پروژه  همکاری این  تقویت  به  های  تواند 

ای میان آسیای مرکزی و جنوبی کمک کند. اهمیت  اقتصادی و افزایش همگرایی منطقه 

اندازه  به  طرح  این  در  امکان افغانستان  افغانستان،  بخش  تکمیل  بدون  که  است  ای 

نخواهد داشت بهره  برق میان دو منطقه وجود  انتقال  و  از شبکه   World) برداری کامل 

Bank, 2026 .)  

عنوان »کشوری محصور  نقل راهبردی برای افغانستان به و ناگفته نماند که توسعه حمل   

می  محسوب  ویژه  فرصتی  نوعی  خشکی«  می در  اشتغال، جذب شودکه  افزایش  به  تواند 

الملل گذاری خارجی، رشد تجارت و ارتقای جایگاه ژئوپلیتیکی آنان در نظام بینسرمایه 

 .(Kakar, 2023)منجر شده و حتی آن را به »هاب ترانزیتی اورآسیا« تبدیل کند  

عنوان یک اتصال راهبردی،  از زاویه دیپلماسی کریدورهای راهبردی هند، افغانستان به 

تواند  دلیل موقعیت ژئوپلیتیکی می فراتر از یک مسیر جغرافیایی ساده است. در واقع کابل به 

ایفا  انرژی« میان آسیای جنوبی و آسیای مرکزی را  نقش یک »پل ارتباطی« و حتی »پل 

اهمیت این جایگاه در چند سطح قابل بررسی است. این کشور  (.  77:  1403کند )مشفق،  

می  امکان  هند  به  به  پاکستان دوری کند که  از  عبور  ناامن  و  پرتنش  مسیرهای  از  تا  دهد 

می  منجر  پاکستان  کنترل  تحت  مسیرهای  به  هند  وابستگی  آن، کاهش  بر  افزون  شود. 

معادن آسیای مرکز  به ذخایر نفت، گاز و  انرژی و رشد ی می دسترسی هند  امنیت  تواند 

منطقه  نقش  ارتقای  که  آنچه  نماید.  تضمین  را  کشور  این  معادلات  اقتصادی  در  هند  ای 

دارد   پی  در  را  منطقه  بانک   Kakar)., (2023 ژئواستراتژیک  تصریح  به  راستا  این  در 

زیرساخت  برای تقویت و های حمل جهانی، حضور هند در توسعه  افغانستان، فرصتی  نقل 

می  ایجاد  مرکزی  آسیای  کشورهای  با  اقتصادی  و  سیاسی  را  روابط  هند  جایگاه  و  کند 

 (World Bank, 2024).نماید  عنوان یک بازیگر کلیدی در منطقه تثبیت می به 
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 هاي اتصال و ارتباط راهبردي هند بر محور افغانستانپروژه

؛ انتقال منابع انرژی از آسیای مرکزی به جنوب آسیا را از طریق افغانستان 1خط لوله تاپی 

کند. در پی پایان مرحله نخست پروژه سازد و امنیت انرژی هند را نیز تضمین می ممکن می 

کیلومتر لوله گاز در داخل خاک افغانستان بود، در اقدام بعدی   14تاپی که شامل نصب  

بردی  قربانقلی  و  برادر  عـمر  ملا  توسط  تاپی  پروژه  دوم  ملی مرحله  رهبر  محمداف، 

های انتقال گاز کیلومتر دیگر از لوله   153ترکمنستان، افتتاح شد. در این مرحله قرار است  

در خاک افغانستان نصب شود. رهبر ملی ترکمنستان در این مورد بیان داشت که این پروژه 

ای های حکومت ترکمنستان است که در ثبات اقتصادی منطقه نقش سازنده یکی از اولویت 

کرد  خواهد  من  .ایفا  پروژه  یگانه  تاپی،  افزود  جهانی  طقه وی  حمایت  از  که  است  ای 

دست خواهد برخوردار بوده و از این طریق، افغانستان سالانه حدود یک میلیارد دلار به  

 آورد. 

مسیری ارتباطی، چندوجهی و راهبردی است که    2جنوب«   - »پروژه کریدور شمال    

هند را از طریق دریای عمان به آسیای مرکزی متصل و از خاک ایران و افغانستان عبور  

 کند. در این مورد چند نکته قابل توجه است:  می 

تنها طول  اولاً افغانستان در این مسیر نقش کلیدی دارد و عبور کالاها از خاک این کشور نه 

بلکه امنیت و قابلیت اطمینان حمل مسیر را کاهش می  افزایش می دهد،  نیز  دهد.  ونقل را 

و کاهش هزینه کوتاه  لجستیکی، فرصت تر شدن مسیرها  توجهی  های  قابل  اقتصادی  های 

بازارهای  کند و امکان دسترسی سریع برای هند و دیگر کشورهای منطقه ایجاد می  تر به 

می  فراهم  را  بهره هدف  برای  زیرساخت آورد.  توسعه  کریدور،  این  از  مؤثر  های  برداری 

افغانستان شامل جاده  پل حیاتی در  اولویت ها و شبکه ها،  از  ریلی،  و  های  های اصلی هند 

منطقه  علاوه  شرکای  است.  ا ای  ابعاد  کریدور  بر  ابزار    جنوب _شمال قتصادی،  یک 

می  محسوب  نیز  قدرتمند  می ژئوپلیتیکی  مسیر  این  همکاری شود؛  و  تواند  اقتصادی  های 

ای تبدیل سیاسی میان کشورهای همسایه را تقویت کرده و افغانستان را به یک قطب منطقه 

 
1. Turkmenistan-Afghanistan-Pakistan-India 

2. International North-South Transport Corridor (INSTC) 
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سرمایه  این  گذاری نماید.  توسعه  در  منطقه  کشورهای  مشارکت  و  خارجی  های 

در  ها، علاوه  زیرساخت  اجتماعی  ثبات  و  اقتصادی  امنیت  ارتقای  به  تجارت،  افزایش  بر 

 (.Keliwaal & Mubariz, 2024(کند  افغانستان کمک می 

به نمونه   جنوب _شمال در مجموع، کریدور   افغانستان  از ظرفیت  برجسته  عنوان پل ای 

گذاری هوشمند و دهد که سیاست ارتباطی میان جنوب و آسیای مرکزی است و نشان می 

تواند جایگاه این کشور را در عرصه تجارت و ژئوپلیتیک منطقه  ای می های منطقه همکاری 

 تثبیت کند. 

ترین نقاط اتصال دریایی ایران  عنوان یکی از مهم شرق ایران، به ثانیاً، بندر چابهار در جنوب 

های اقتصادی و ژئوپلیتیکی هند جایگاهی راهبردی یافته است.  با اقیانوس هند، در سیاست 

دهلی  برای  بندر  این  می اهمیت  ناشی  آنجا  از  به  نو  هند  دسترسی  امکان  چابهار  که  شود 

ایران فراهم می  کند و در عین حال، وابستگی این  افغانستان و آسیای مرکزی را از مسیر 

دهد. هند از طریق مشارکت در توسعه  کشور به مسیرهای ترانزیتی پاکستان را کاهش می 

ای و ریلی میان این بندر و افغانستان، در پی ایجاد مسیر بندر چابهار و ایجاد پیوندهای جاده 

انتقال  برای  بر   جایگزینی  افزون  بوده است.  افغانستان و آسیای مرکزی  بازارهای  به  کالا 

ای هند و یکی از مسیرهای عنوان یکی از عناصر مهم راهبرد اتصال منطقه این، چابهار به 

، ظرفیت آن را دارد که  (INSTC)جنوب  – ونقل شمال المللی حمل مرتبط با کریدور بین

های تجاری و ترانزیتی اوراسیا تقویت کند. از این منظر، چابهار صرفاً نقش هند را در شبکه 

تر هند برای ارتقای اتصال  یک پروژه بندری و تجاری نیست، بلکه بخشی از راهبرد گسترده 

ای، کاهش وابستگی به مسیرهای تحت کنترل پاکستان و افزایش حضور اقتصادی و  منطقه 

 . (Khan, 2025) د  شو ژئوپلیتیکی خود در افغانستان و آسیای مرکزی محسوب می 

برداری چارچوبی حقوقی برای بهره   2016جانبه ایران، هند و افغانستان در سال  توافق سه 

عنوان محور اصلی در کریدور ترانزیتی  از این مسیر ایجاد کرد و از آن زمان، بندر چابهار به 

شود. اتصال افغانستان به چابهار، این کشور محصور در خشکی  شمال شناخته می   - جنوب 

های تجاری و توسعه صادرات آن  را به بازارهای جهانی متصل کرده و زمینه کاهش هزینه 

به  است.  آورده  فراهم  زیرساخت   را  ارتقای  با  نیز  ایران  روند،  این  بندری، موازات  های 
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ای کلیدی  ونقل شرق کشور و حلقه ای و ریلی تلاش دارد تا چابهار را به مرکز حمل جاده 

   .( 55: 1401نژاد، بهبودی ای تبدیل کند ) در شبکه تجارت منطقه 

بر این مبنا اهمیت چابهار صرفاً اقتصادی نیست، بلکه ابعاد ژئوپلیتیکی آن نیز قابل توجه  

است. موقعیت ممتاز این بندر در دسترسی مستقیم به اقیانوس هند، ایران را به پلی ارتباطی  

میان جنوب آسیا، آسیای مرکزی و خاورمیانه بدل کرده است. در همین راستا رقابت چین  

ای از رقابت ژئواکونومیک دو قدرت آسیایی  وسعه بنادر گوادر و چابهار، جلوه و هند در ت 

دهند ها نشان می شود. پژوهشبرای نفوذ در مسیرهای تجاری و انرژی منطقه محسوب می 

المللی را تحت تأثیر  ونقل بینتواند کل شبکه حمل ثباتی در این مسیرها می که ناامنی یا بی 

دهد   نمونه   .(Amineh, 2025)قرار  چابهار  بندر  توسعه  مجموع،  منافع  در  تلاقی  از  ای 

های  تنها موجب افزایش همکاری ای است. این پروژه نه اقتصادی و راهبردی در سطح منطقه 

عنوان اهرمی برای تقویت  شود، بلکه به اقتصادی و سیاسی میان ایران، هند و افغانستان می 

منطقه  نظام  در  هند  و  ایران  ژئوپلیتیکی  جایگاه  ارتقای  و  اقتصادی  عمل دیپلماسی  ای 

 کند. می 

 يا و جاده  ی ل ی ر   يها پروژه 
، هند با همکاری افغانستان و دیگر کشورهای  جنوب _شمال علاوه بر بندر چابهار و کریدور  

ها شامل اتصال ای متعددی را توسعه داده است. این پروژه های ریلی و جاده منطقه، پروژه 

نقش   و  هستند  مرکزی  آسیای  ریلی  مسیرهای  و  چابهار  بندر  ارتباطی  شبکه  به  افغانستان 

ایفا  پاکستان  پرریسک  مسیرهای  به  هند  وابستگی  در کاهش  این   توسعه می کنند   مهمی 

افزایش ظرفیت حمل زیرساخت  بر  افزایش فرصت ها علاوه  های اقتصادی،  ونقل، موجب 

ها  شود. همچنین این پروژه ای در افغانستان و کشورهای همسایه می اشتغال و رشد منطقه 

  روند که تواناییبخشی از استراتژی هند برای ایجاد شبکه ترانزیتی امن و پایدار به شمار می 

باشد   داشته  را  منطقه  سیاسی  و  امنیتی  تهدیدهای  با   ,Dadparvar & Kaleji)مقابله 

2025 ). 
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 ها در برابر دیپلماسی کریدورهاي راهبردي هند:ها و چالشفرصت
می  را  هم افغانستان  و  توان  سیاست خارجی  برای  و چالشی جدی  راهبردی  فرصتی  زمان 

 توان از دو جهت به این موضوع پرداخت:در این خصوص می   .حمل ونقل هند دانست 

 اي در سطح منطقه  - الف
قدرت  رقابت  منطقه در کنار  و همچنین ملاحظات  های  و روسیه  پاکستان، چین  مانند  ای 

المللی علیه ایران که بر پایداری مسیرهای اتصال مورد نظر هند تأثیر های بینناشی از تحریم 

رقابت  دارند؛  قدرت مستقیم  میان  ژئوپلیتیکی  منطقه های  و های  چین  پاکستان،  یعنی  ای 

    . های راهبردی این دولت شده است هایی بر پروژهروسیه در افغانستان نیز مزید بر چالش

هایی عنوان همسایه جنوبی افغانستان و رقیب راهبردی هند، همواره نگرانی پاکستان، به 

نقل و نسبت به نفوذ هند در افغانستان و آسیای مرکزی داشته و تلاش کرده مسیرهای حمل 

این وضعیت موجب شده است که هند برای ایجاد . هند را محدود یا تحت فشار قرار دهد 

مسیرهای جایگزین مانند بندر چابهار و مسیر زمینی از ایران به افغانستان تمرکز کند تا از 

 .ریسک مسیرهای پاکستان بکاهد 

و (BRA) های ابتکار کمربند و جاده  های گسترده در پروژه گذاریچین نیز با سرمایه    

ای، حضور خود در افغانستان و آسیای مرکزی را افزایش  های ترانزیتی منطقه زیرساخت 

شود، زیرا رقابت اقتصادی و داده است. این امر برای هند یک چالش جدی محسوب می 

تواند تأثیر مستقیمی بر سرعت و ایمنی مسیرهای ارتباطی و اتصالی هند  سیاسی با چین می 

 .داشته باشد 

ای، تمایل دارد نفوذ هند در آسیای مرکزی را عنوان یک قدرت سنتی منطقه روسیه به 

های راهبردی و ارتباطی را تحت نظر داشته باشد محدود کند و حضور این کشور در پروژه 

(Aryal & Bharti, 2023) . 

های دیپلماتیک و امنیتی مسیرهای راهبردی هند ها باعث افزایش پیچیدگی این رقابت 

پروژه  بهره ها را دشوار می شده و مدیریت  در  برای موفقیت  از ظرفیت  کند. هند  برداری 
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قدرت  با  همکاری  چندجانبه،  توافقات  ایجاد  نیازمند  افغانستان  منطقه ترانزیتی  و  های  ای 

 های سیاسی و امنیتی کاهش یابد. اقدامات دیپلماتیک هوشمندانه است تا ریسک 

 ر سطح داخلی و خارجی افغانستان د   -ب 
دهد که افغانستان همچنان برای هند یک فرصت ژئوپلیتیک و  انداز آینده نشان می چشم   - 

برداری کامل کابل از این موقعیت کلیدی، نیازمند  بدیل است، اما بهره ژئواکونومیک بی 

 ای از شرایط زیر است : مجموعه 

ترین موانع های مسلح در افغانستان، از اصلی ثباتی سیاسی و ناامنی ناشی از فعالیت گروه بی - 

پروژه  این  به تحقق  افغانستان  واقع موقعیت  و  هاست. در  ارتباطی آسیای جنوبی  پل  عنوان 

و حضور   داخلی  ناامنی  اما  دارد،  بالایی  ژئوپلیتیکی  و  اقتصادی  ظرفیت  اگرچه  مرکزی، 

آسیب  نقطه  یک  به  را  آن  غیردولتی  است بازیگران  کرده  تبدیل   ,Ahmadzai)   پذیر 

2025: 77 ). 

زیرساخت   -  سیاست  ضعف  توسعه  اصلی  موانع  از  دیگر  یکی  زیربنایی  مشکلات  و  ها 

زیرساخت و حمل  کمبود  است.  افغانستان  در  هند  شامل  نقل  افغانستان  در  داخلی  های 

ونقل را افزایش داده ها و زمان حمل ها، شبکه ریلی و نظام گمرکی ناکارآمد، هزینه جاده 

ای و ریلی افغانستان در دهد. افزون بر آن، شبکه جاده مسیرها را کاهش می این  و جذابیت  

نقل حجم بالای کالا و انرژی را  و بسیاری از مناطق ناکافی و فرسوده است و توانایی حمل 

پل   .ندارد  تونل کمبود  پروژه ها،  اجرای  ریلی،  مدرن  و مسیرهای  را کند  ها  ترانزیتی  های 

ریسک می  نیز  و  م کند  افزایش  را  عملیاتی  مدرن،  ی های  تجهیزات  فقدان  همچنین  دهد. 

ها را با تأخیر  مدت، اجرای پروژه گذاری طولانی تعمیر و نگهداری ناکافی و کمبود سرمایه 

می  مواجه  بالا  هزینه  ازجمله  و  افغانستان  دشوار  طبیعی  شرایط  دیگر،  سوی  از  کند. 

ها را  العبور و تغییرات شدید اقلیمی، اجرای این پروژه های بلند، مسیرهای صعب کوهستان 

  .ریزی دقیق و حمایت مالی مستمر است سازد و نیازمند فناوری پیشرفته، برنامه تر می پیچیده 

نه  زیرساختی  ضعف  می این  تأثیر  ایمنی  و  سرعت  بر  حمل تنها  هزینه  بلکه  نقل  و گذارد، 

می  افزایش  را  با کالاها  مقایسه  در  راهبردی هند  مسیرهای  باعث کاهش جذابیت  و   دهد 

می  جایگزین  سرمایه  شود.مسیرهای  زیرساخت بنابراین،  توسعه  در  اصلاح  گذاری  و  ها 
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های اصلی موفقیت سیاست ترانزیتی هند در افغانستان شرط ونقل، یکی از پیششبکه حمل 

 (Yar et al., 2023) .شود  محسوب می 

نقل هند به آسياي مرکزي از طریق افغانستان )بر پایه منابع و هاي حمل شاخص   - 1جدول  

 موجود(
 ینبع  ستل  یقدار  شتخص 

ارزش کل رجترت کتلار  هند بت آسستی  

 یاکزی 

یسلسترد  ۱٫۷۲

 دلار آیارکت
۲۰۲۳ 

(Special Eurasiau, 2025 ) 
گزارش ارزش رجترت در ستل 

۲۰۲۳ 

سهم رجترت هند بت آسستی یاکزی از  

 کل رجترت خترج  هند
 (India-Briefing, 2024) ۲۰۲۳ ٪۰٫۵از   کمها 

شده در بندر چتبهتر: رغسسا گزارش 

 (۲۴– ۲۰۲۳یتل    هت )ستل راافسک کشه  

در  ٪۴۳ افزارش 

 هت راافسک کشه  

۲۰۲۳–

۲۴ 
 رستن  دولع هند اطمع  اداره 

(PIB, 2024) 
شده در بندر چتبهتر: رغسسا گزارش 

 (۲۴– ۲۰۲۳)ستل یتل    راافسک کتنهسناهت 

در  ٪۳۴ افزارش 

 راافسک کتنهسناهت 

۲۰۲۳–

۲۴ 
 رستن  دولع هند اطمع  اداره 

(PIB, 2024) 

 حمترع یتل  بتنک روسض  آسستر  

(ADB)    راانزرع و   باای اررقتی

 رجترت افغتنسهت،

 ۱٫۲ گانع 

 یسلسو، دلار 
۲۰۲۳ 

رسم  بتنک روسض    اطمعس  

 ) آسستر  

 (ADB ) 

کل صتدرات کتلار  افغتنسهت، )ب  قسمع  

 آیارکت جتری دلار 

یسلسو،  ۸۷۰٫۵

 دلار 
 جهتن  / پترگته داده  بتنک  ۲۰۲۲

WITS (2022) 
داده دربتره حجم رت ارزش رسم  

یاکزی از   آسستی – هتی هند یحمول  

 طارق افغتنسهت، )سطح گماک (

عموی  در  داده 

 — دسهاس نسسع 

   ADBدر ینتبع   جو و جسع 

WITS   UN Comtrade    و

 هت هتی وزاررختن  گزارش 

داده رسم  دربتره رضداد واحدهتی  

بندر چتبهتر ب    از (TEU) کتنهسنای 

 یقصد افغتنسهت، رت آسستی یاکزی 

جزئ   داده 

ینهشا شده؛  

  – یبدا   Sرفکسک  

یقصد کتیل در  

 دسهاس نسسع 

۲۰۲۳–

۲۴ 

 

 ای هتی رستن  گزارش 
CargoConnect / PIB 

 جنوب   – آیتر عملستر  کاردور شمتل 

(INSTC) –   بتر  سهم هند در

 راانزره  

 هتی داده 

شده یبدأ  رفکسک 

و یقصد در  

 دسهاس نسسع 

— 
 رسم  و یطبوعتر   هتی گزارش 

INSTC 
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 گيرينتيجه 
از دگرگونی  بازتابی  با محوریت دیپلماسی کریدورهای راهبردی،  هند  سیاست خارجی 

بنیادین در رویکرد این کشور، از »عدم تعهد سیاسی« دوران جنگ سرد به »چندمحوری  

الملل معاصر است. هند در چارچوب این سیاست، از مسیرهای یاد  اقتصادی« در نظام بین

نه  به شده  به تنها  بلکه  تجارت،  و  توسعه  ابزار  استقلال  عنوان  تقویت  برای  اهرمی  عنوان 

منطقه  تعاملات  گسترش  و  ژئوپلیتیک  نفوذ  افزایش  می استراتژیک،  بهره  اصولی  ای  برد. 

های داخلی، رعایت قواعد حقوق  گرایی، توسعه زیرساخت چون تنوع مسیرها، چندجانبه 

  .دهند این رویکرد را تشکیل می های اصلی  الملل و استفاده از ظرفیت قدرت نرم، ستون بین

المللی، رقابت فزاینده چین  های بینهایی چون محدودیت منابع مالی، تحریم با وجود چالش

و ناپایداری سیاسی در پیرامون جغرافیایی هند، تداوم این سیاست موجب ارتقای جایگاه  

آسیا،  دهلی  اتصال  محوری  بازیگران  از  یکی  به  آن  تبدیل  و  جهانی  اقتصاد  شبکه  در  نو 

در این میان، افغانستان جایگاهی راهبردی در تحقق اهداف    .خاورمیانه و اروپا شده است 

 اتصال و حمل ونقل هند دارد. 

نو افغانستان را نه صرفاً یک همسایه تاریخی، بلکه پلی ژئوپلیتیکی میان جنوب و  دهلی 

ای  کند. موقعیت جغرافیایی و ژئواستراتژیک افغانستان، آن را به حلقه مرکز آسیا تلقی می 

حال، موفقیت هند در ای تبدیل کرده است. با این  کلیدی در زنجیره کریدورهای منطقه 

طور مستقیم به امنیت، ثبات سیاسی و توسعه زیرساختی  گیری از ظرفیت افغانستان، به بهره 

شکل  بدون  است.  وابسته  کشور  زیرساخت این  و  باثبات  دولت  یک  پایدار گیری  های 

برای  .تواند نقش بالقوه خود را در سیاست ترانزیتی هند ایفا کند ونقل، افغانستان نمی حمل 

 کردی چندبعدی و مشارکتی را در پیش گیرد.  غلبه بر موانع موجود، هند باید روی 

همکاری  منطقه گسترش  سرمایه های  روسیه،  و  مرکزی  آسیای  ایران،  با  گذاری ای 

های نوین لجستیکی و  گیری از فناوری های ترابری افغانستان، بهره هدفمند در زیرساخت 

بر آن ایجاد مسیرهای جایگزین امن، ازجمله راهبردهای حیاتی در این مسیر هستند. علاوه  

همکاری  می تقویت  مرکزی  آسیای  کشورهای  و  افغانستان  هند،  میان  امنیتی  تواند های 

گذاران خارجی را جلب کند. در های این موضوع را کاهش داده و اعتماد سرمایه ریسک 



 1405پاییز  |58 شماره |  15 دوره |  سیاست  راهبردی  های پژوهش علمی فصلنامه  | 276

  

به  های گذاری و جذب سرمایه  ی خصوص ی و  عموم های مشارکت  کارگیری مدل نهایت، 

تنها موجب ارتقای توان عملیاتی مسیرها خواهد شد،  ونقل، نه های حمل المللی در پروژهبین

بنابراین، سیاست    .سازد ای را فراهم می گرایی منطقه بلکه زمینه رشد اقتصادی پایدار و هم 

توان تلاشی برای بازتعریف نقش این کشور در  راهبردی هند در پیوند با افغانستان را می 

منطقه  ثبات نظم  هوشمند،  دیپلماسی  تلفیق  گرو  در  آن  موفقیت  که  تلاشی  دانست؛  ای 

 ها است. همسایگی و توسعه پایدار زیرساخت 

 تعارض منافع 
 تعارض منافع ندارم.
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